BRANCHEMENT TERRATRIP SUR PAJERO 2.8L

AVEC COMPTEUR ELECTRONIQUE

1 – Identification du fil d’impulsion du compteur.

Principe : Un capteur placé en sortie de boite de transfert envoie des impulsions électriques liées aux variations de champ magnétique provoquées par la rotation des pièces entrainant l’arbre de transmission lorsque le véhicule roule. Le but est d’utiliser ces impulsions pour le fonctionnement du Terratrip.

Pour y accéder, il faut déposer le cache des compteurs (3 vis cruciformes dont une sous un cache plastique près du pare-brise – utiliser un « tom-pouce ») puis l’ensemble combiné instruments de bord (3 autres vis cruciformes, 1 de chaque coté et une en haut).

Le fil concerné est situé ici :
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Sur le combiné d’instruments de bords, en haut à gauche, il y a un connecteur qui ne comporte que 2 fils. Le fil d’impulsion est le bleu. Pour le vérifier : Brancher un multimètre réglé sur 12 volts, le + sur ce fil, le – à la masse. Faire tourner au moins 1 roue arrière, le contact étant mis. Le multimètre doit indiquer des variations d’environ 5 à 8 volts.

2 – Branchement et installation de la sonde DSI

Principe : La sonde DSI transforme les impulsions reçues du compteur en signal compréhensible par le Terratrip. Afin d’éviter les parasites, il faut éloigner la sonde DSI des autres appareils électriques. Elle se glisse sans problème au fond du tableau de bord, derrière le combiné une fois celui-ci démonté. Ne pas hésiter à la pousser dans le vide existant entre le tableau de bord et la cloison du compartiment moteur. Pour cela, il faut prévoir des longueurs de fils suffisantes.

Le positionnement de la sonde DSI dans son logement se fera une fois que l’on se sera assuré que tout fonctionne. Sans cela, à nous les joies du re-démontage pour régler le potentiomètre…

Connecter un fil sur le fil bleu d’impulsion du compteur (un connecteur cavalier marche très bien). L’amener sur une cosse isolée branchée comme précisé sur le schéma ci dessous.

Brancher une alimentation permanente (avec fusible de protection 2A et cosses isolées) comme sur le schéma ci-dessous.

Brancher un fil avec cosse isolée qui sera relié à la borne N° 2 du connecteur du Terratrip.
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Attention : L’ensemble des fils doit être aussi éloigné que possible des sources de parasites. 



3 – Branchement et installation du Terratrip.

Fixer le Terratrip à l’emplacement choisi. Pour ma part, j’ai utilisé le support optionnel fixé avec des cavaliers sur la poignée de maintien du passager.

Amener le faisceau électrique après l’avoir soigneusement protégé. Le faisceau livré d’origine comprend les fils d’alimentation et le fusible. Il est pré-câblé et ne nécessite pas de modification. Relier le + à une alimentation permanente (non coupée par le contact) et le – à une masse correcte. 

Relier le fil venant de la sonde DSI à la borne N° 2 du Terratrip. Pour cela, des connecteurs enfichables dans la prise du Terratrip sont livrés d’origine. 




4 – Mise au point

Une fois l’ensemble connecté, mettre le Terratrip en marche et faire rouler le véhicule. Si les chiffres ne bougent pas, il faut régler le potentiomètre situé sur la sonde DSI. Pour ma part, il a fallu lui faire faire environ ¼ de tour dans le sens des aiguilles d’une montre, sinon le Terratrip ne fonctionnait qu’avec la lumière allumée !

5 – Il faut ensuite étalonner le Terratrip. 

Va voir cette page : C’est très bien expliqué, même moi, j’y suis arrivé !

http://www.asmsportstt.com/terra-tr.htm
Bon courage et à bientôt sur les pistes !
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